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§99
Turtolan alueen liikenneselvitys

TRE:1669/08.01.02/2021

Yhdyskuntalautakunta, 23.03.2021, § 99

Valmistelija / lisatiedot:
Timo Seimela

Valmistelijan yhteystiedot
Lilkenneinsinddri Timo Seimela, puh 040 758 2104, etunimi.
sukunimi@tampere.fi

Lisdtietoja paatoksesta
Hallintosihteeri Jonna Koivumaki, puh. 040 124 1626, etunimi.
sukunimi@tampere.fi

Paatos
Paatdsehdotus hyvaksyttiin seuraavasti taydennettyna:

Hyvaksytaan Turtolan alueen liikenneselvitys jatkosuunnittelun
lahtékohdaksi.

VEO+ esitetaan toteutettavaksi ensimmaisessa vaiheessa.
Esittelija: Mikko Nurminen, Johtaja

Paatosehdotus
Asia jai poydalle 9.3.2021.

Esittelija uudisti paatésehdotuksensa:

Hyvaksytaan Turtolan alueen liikenneselvitys jatkosuunnittelun
lahtékohdaksi.

Kokouskasittely
Esittelija lisasi paatdosehdotukseen ja perustelutekstin viimeiseen
kappaleeseen seuraavan ponnen:

"VEO+ esitetaan toteutettavaksi ensimmaisessa vaiheessa."

Esittelija teki myds tahan muutokseen pohjautuvan korjauksen Raportti-
liteeseen, johon lisattiin sivut 32 ja 33 ja niihin tehtiin seuraavat lisdykset:

Jatkotoimenpiteet

* Liilkenneselvityksen pohjalta esitetaan, etta alueen liikkenneverkkoa
lahdetaan ensimmaisessa vaiheessa kehittdamaan vaihtoehdon 0+
pohjalta. Seuraavan vaiheen toimenpiteet ratkaistaan alueen
maankayton ja lilkenteen jatkosuunnittelun yhteydessa.

Puheenjohtaja totesi nain tadydennysten olevan asian kasittelyn pohjana.
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Perustelut
Lahtokohdat

Selvityksessa on tarkasteltu Turtolan alueen kehittamisen suuntaviivoja
liikenteellisesta nakdkulmasta. Selvityksen tarkoituksena on ollut tutkia
erilaisia liikenteellisia vaihtoehtoja, jotka mahdollistavat alueen
liikennejarjestelman ja maankaytdn kehittamisen. Liikennetarkastelujen
fokuksena ovat olleet mm.

Hervannan valtavaylan ramppijarjestelyt

Sotilaankadun ja Kokinsillan liikennejarjestelyt

kavelyn ja pyoraliikenteen jarjestelyt

sujuva liityntaliikenne ja ratikka/bussi vaihdon mahdollistaminen
Turtolan kaupallisen alueen ja muun maankayton
kehittdmismahdollisuuksien tarkastelu liikenteellisista ldhtokohdista.

Selvityksen aikana on kayty aktiivista vuoropuhelua alueen toimijoiden ja
maanomistajien kanssa. Tydn aikana on pidetty kolme kokousta ja
tydpajaa (14.4.2020, 30.6.2020 ja 6.10.2020), joihin ovat osallistuneet
Tampereen kaupungin, Keskon, kauppakeskuksen yrittajien ja konsultin
edustajia.

Alueen kehittyminen tulee tapahtumaan todenndkdisesti vaiheittain ja
selvityksessa on tutkittu myos liikennejarjestelman kehittamista
vaiheittain.

Liikenteen nykytila

Jalankulun ja pyoraliikenteen osalta kadun ylitykset ja liikkkuminen
kauppakeskuksen alueelle on turvatonta. Lisaksi alueen
liikenneymparistd on hyvin autopainotteinen eika se houkuttele
kavelemaan. Alueen nykyiset vaylat ovat kapeita yhdistettyja jalkakaytavia
ja pyorateita eika niiden laatu vastaa nykyisia vaatimuksia.

Joukkoliikenteen palvelutaso on hyva ja yhteydet bussipysakeille ovat
paaosin hyvat, mutta yhteydet Kokinsillan pysakeille ovat turvattomat.
Ratikka aloittaa liikenndinnin Hervannan valtavaylalla elokuussa 2021.
Pysakki sijaitsee lahella kauppakeskusta, mutta kytkos
kauppakeskukseen on aika heikko. My@s liityntayhteydet Hervannan
valtavaylan itdpuolelta ratikkapysakille ovat aika huonot.

Autoliikenteen osalta liikenneturvallisuuden kannalta ongelmalliset paikat
ovat eritasoliittyman ramppiliittymat, kaupallisen alueen pysakdintipaikat
ja Sotilaankadun liittymat. Raitiotien risteamiskohta eritasoliittyman
rampin kanssa on mahdollinen riskipaikka, koska jo koeajoliikenteen
aikana on tapahtunut yksi onnettomuus. Nykyiset liikennejarjestelyt
mahdollistavat liikennemaarien n. 10 %:n kasvun, mutta jo siina
tilanteessa Nekalantien suunta ruuhkautuu. Liikkennemaarien kasvaessa
kasvaa my@s riski raitiotien kanssa risteavan rampin jonoutumiseen,
jolloin jono voi ulottua raitiotien tasoristeykseen asti.
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Liikenteelliset tavoitteet

® Liikenneverkko mahdollistaa alueen maankayton kehittamisen.

® Alueen saavutettavuus kestavilla liikkumismuodoilla on hyva.

® Jalankulun ja pyoraliikenteen liikenneturvallisuutta parannetaan.

® Autoliikenteen ja raitiotieliikenteen tasoristeyksen
liikenneturvallisuusriskia pienennetaan.
Bussiliikenteen runkolinjan sujuvuus on alueella hyva.
Pitkamatkaisen pydrailyn sujuvuus on alueella hyva.

® Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet alueen sisalla
joukkoliikennepysakeille toimivat hyvin.
Alueen saavutettavuus autoliikenteella sailyy nykyisellaan.
Lilkenneverkon toimivuus v. 2040 tavoitteen mukaan toimii
tyydyttavasti.

® Liikennevaikutukset lahialueen nykyiseen asumiseen sailyvat
nykyisellaan tai vahenevat.

® Raitiotien ja bussiliikenteen hyva yhteen kytkenta solmupisteena ja
lityntana erityisesti Kaukajarven suunnasta.

® Turvataan henkildautojen pysakoéintimahdollisuudet alueella.

Selvityksessa tutkitut vaihtoehdot:
VEO Nykyiset liikennejarjestelyt
VEO+ Saalankadun valo-ohjaus

Vaihtoehto pohjautuu nykyverkkoon, jota taydennetdan lisakaistalla
Hervannan valtavaylan lansipuolisella rampilla ja
liikennevalomuutoksin. Sotilaankadun ja Saalankadun liittyma
varustetaan lilkkennevaloilla ja Sotilaankuja katkaistaan. Jalankulun ja
pyoraliikenteen vaylia levennetaan ja kulkumuodot erotellaan omille
vaylilleen Sotilaankadulla, Hallilankadulla ja Nekalantiella.
Pysakkijarjestelyja kehitetaan ja parannetaan kaupallisen alueen
liikennejarjestelyja.

Esitetyt ratkaisut eivat merkittavasti paranna alueen saavutettavuutta
eika kestavien kulkumuotojen olosuhteita. My6s vaikutukset
liikenteelliseen toimivuuteen ovat melko vahaiset. Vaihtoehdon alustava
kustannusarvio on n. 2,3 M£.

VE1 Kaikki liittymat valo-ohjattuja, uusi kokoojakatu kauppa-alueelle

Vaihtoehdossa esitetaan uutta kokoojakatua eritasoliittyman
ramppiliittymasta etelaan. Ratkaisu mahdollistaa Saalankadun liittyman
katkaisun ja etelan suunnan rampin poistamisen. Sotilaankadun liittymat
varustetaan liikennevaloilla. Eritasoliittyman ramppia taydennetaan
lisakaistalla. Jalankulun ja pyoraliikenteen vaylia levennetaan ja
kulkumuodot erotellaan omille vaylilleen Sotilaankadulla, Hallilankadulla
ja Nekalantiella. Laulunsillan itdpuolelle esitetaan vaihtopysakin



Tampere

Yhdyskuntalautakunta

Ote poytakirjasta 6/2021 4(9)
23.03.2021

Asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu paatoksentekojarjestelmassa.

toteuttamista ja alueelle toteutetaan muitakin pysakkijarjestelyja.
Raitiotien ja rampin tasoristeyksen turvallisuutta parannetaan
liikennevalo-ohjauksella.

Esitetyt toimenpiteet toteuttavat lahes kaikki liikenteelliset tavoitteet.
Ratkaisut eivat edellyta merkittavia muutostarpeita kaupallisen alueen
maankayttdoon, mutta ratkaisut mahdollistavat alueen myohemman
maankayton kehittamisen. Vaihtoehdon alustava kustannusarvio on n.
7,5 M£€.

VE2 Uudet ramppijarjestelyt, uusi kokoojakatu kauppa-alueelle

Eritasoliittyman lantinen ramppi poistetaan ja se korvataan uudella
itdpuolen rampilla. Samalla Hervannan valtavaylalle lisataan rampin
paahan liikennevalot. Sotilaankadun ja itdisen rampin liittyma
varustetaan myos liikennevaloilla. Ratkaisu mahdollistaa Saalankadun
littyman katkaisun ja etelan suunnan rampin poistamisen.
Vaihtoehdossa esitetaan myds uutta kokoojakatua eritasoliittyman
ramppiliittymasta etelaan. Vaihtoehdossa esitetaan viela optiona
mahdollista padasuunnan muutamista Hallilantien ja Nekalantien
littymassa. Jalankulun ja pyoraliikenteen vaylia levennetaan ja
kulkumuodot erotellaan omille vaylilleen Sotilaankadulla, Hallilankadulla
ja Nekalantielld. Laulunsillan itdpuolelle esitetadn vaihtopysakin
toteuttamista ja alueelle toteutetaan muitakin pysakkijarjestelyja.
Raitiotien ja rampin tasoristeyksen turvallisuutta parannetaan
liikennevalo-ohjauksella.

Esitetyt toimenpiteet toteuttavat hyvin kaikki liikenteelliset tavoitteet.
Liikenneturvallisuus paranee, kun vaaralliseksi havaittu raitiotien ja
rampin tasoristeys poistuu ja ratkaisu mahdollistaa ratikalle suuremman
ajonopeuden. Ratkaisut eivat edellyta merkittavia muutostarpeita
kaupallisen alueen maankayttoon, mutta ratkaisut mahdollistavat alueen
myohemman maankadyton kehittamisen. Nekalantien ja Hallilantien
liittyman mahdollinen paasuunnan muuttaminen vahentaa Nekalantien
kayttoa lapikulkuliikenteeseen. Vaihtoehdon alustava kustannusarvio on
n. 10,3 M€.

Muut tutkitut vaihtoehdot olivat

® Saalankadulle suuntaisliittyma, joka hylattiin, silla toimenpiteet eivat
poista liittymien ruuhkautumista.
® Sotilaankadun ramppiliittymiin kiertoliittymat ja uusi kokoojakatu
kauppa-alueelle, joka hylattiin liikenteellisen toimimattomuuden
takia.
Turtolan alueen liikenneverkkoa esitetaan kehitettaviksi vaihtoehtojen
VEO+, VE1 ja VE2 pohjalta. VEO+ esitetadn toteutettavaksi ensimmaisessa
vaiheessa. Liikenneverkon jatkosuunnittelu tapahtuu alueen maankayton
kehittamisen yhteydessa.

Tiedoksi
Timo Seimeld, Lauri Vesanen, Pia Hastio, Jari Alanen
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Liitteet
1 Liite Yla 9.3.2021 raportti 23.3.2021

Yhdyskuntalautakunta, 09.03.2021, § 85

Valmistelijat / lisatiedot:
Timo Seimela

Paatos
Asia jatettiin poydalle.
Esittelija: Mikko Nurminen, Johtaja

Paatésehdotus oli
Hyvaksytaan Turtolan alueen liikenneselvitys jatkosuunnittelun
lahtékohdaksi.

Perustelut
Lahtokohdat

Selvityksessa on tarkasteltu Turtolan alueen kehittamisen suuntaviivoja
liikenteellisesta nakdkulmasta. Selvityksen tarkoituksena on ollut tutkia
erilaisia liikenteellisia vaihtoehtoja, jotka mahdollistavat alueen
liikennejarjestelman ja maankaytdn kehittamisen. Liikennetarkastelujen
fokuksena ovat olleet mm.

Hervannan valtavaylan ramppijarjestelyt

Sotilaankadun ja Kokinsillan liikennejarjestelyt

kavelyn ja pyoraliikenteen jarjestelyt

sujuva liityntaliikenne ja ratikka/bussi vaihdon mahdollistaminen
Turtolan kaupallisen alueen ja muun maankayton
kehittamismahdollisuuksien tarkastelu liikenteellisista Iahtokohdista.

Selvityksen aikana on kayty aktiivista vuoropuhelua alueen toimijoiden ja
maanomistajien kanssa. Tyon aikana on pidetty kolme kokousta ja
tyopajaa (14.4.2020, 30.6.2020 ja 6.10.2020), joihin ovat osallistuneet
Tampereen kaupungin, Keskon, kauppakeskuksen yrittajien ja konsultin
edustajia.

Alueen kehittyminen tulee tapahtumaan todennakdisesti vaiheittain ja
selvityksessa on tutkittu myos liikennejarjestelman kehittamista
vaiheittain.

Liikenteen nykytila

Jalankulun ja pyoraliikenteen osalta kadun ylitykset ja liikkkuminen
kauppakeskuksen alueelle on turvatonta. Lisaksi alueen
liikenneymparistd on hyvin autopainotteinen eika se houkuttele
kavelemaan. Alueen nykyiset vaylat ovat kapeita yhdistettyja jalkakaytavia
ja pyorateita eika niiden laatu vastaa nykyisia vaatimuksia.
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Joukkoliikenteen palvelutaso on hyva ja yhteydet bussipysakeille ovat
paaosin hyvat, mutta yhteydet Kokinsillan pysakeille ovat turvattomat.
Ratikka aloittaa lilkkenndinnin Hervannan valtavaylalla elokuussa 2021.
Pysakki sijaitsee lahella kauppakeskusta, mutta kytkds
kauppakeskukseen on aika heikko. My®ds liityntayhteydet Hervannan
valtavaylan itapuolelta ratikkapysakille ovat aika huonot.

Autoliikenteen osalta liikenneturvallisuuden kannalta ongelmalliset paikat
ovat eritasoliittyman ramppiliittymat, kaupallisen alueen pysakointipaikat
ja Sotilaankadun liittymat. Raitiotien risteamiskohta eritasoliittyman
rampin kanssa on mahdollinen riskipaikka, koska jo koeajoliikenteen
aikana on tapahtunut yksi onnettomuus. Nykyiset liikennejarjestelyt
mahdollistavat liikennemaarien n. 10 %:n kasvun, mutta jo siina
tilanteessa Nekalantien suunta ruuhkautuu. Liikennemaarien kasvaessa
kasvaa my@s riski raitiotien kanssa risteavan rampin jonoutumiseen,
jolloin jono voi ulottua raitiotien tasoristeykseen asti.

Liikenteelliset tavoitteet

Lilkenneverkko mahdollistaa alueen maankayton kehittamisen.
Alueen saavutettavuus kestavilla liikkkumismuodoilla on hyva.
Jalankulun ja pyoraliikenteen liilkenneturvallisuutta parannetaan.
Autoliikenteen ja raitiotieliikenteen tasoristeyksen
liikenneturvallisuusriskia pienennetaan.

Bussiliikenteen runkolinjan sujuvuus on alueella hyva.
Pitkamatkaisen pydrailyn sujuvuus on alueella hyva.

® Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet alueen sisalla
joukkoliikennepysakeille toimivat hyvin.

Alueen saavutettavuus autoliikenteella sailyy nykyisellaan.
Liikenneverkon toimivuus v. 2040 tavoitteen mukaan toimii
tyydyttavasti.

Lilkennevaikutukset Idhialueen nykyiseen asumiseen sailyvat
nykyisellaan tai vahenevat.

Raitiotien ja bussiliikenteen hyva yhteen kytkenta solmupisteena ja
liityntana erityisesti Kaukajarven suunnasta.

Turvataan henkildautojen pysakdintimahdollisuudet alueella.

Selvityksessd tutkitut vaihtoehdot:

VEO Nykyiset liikennejarjestelyt

VEO+ Saalankadun valo-ohjaus

Vaihtoehto pohjautuu nykyverkkoon, jota tdydennetaan lisakaistalla
Hervannan valtavaylan lansipuolisella rampilla ja
liikennevalomuutoksin. Sotilaankadun ja Saalankadun liittyma

varustetaan liikennevaloilla ja Sotilaankuja katkaistaan. Jalankulun ja
pyoraliikenteen vaylia levennetaan ja kulkumuodot erotellaan omille
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vaylilleen Sotilaankadulla, Hallilankadulla ja Nekalantiella.
Pysakkijarjestelyja kehitetdaan ja parannetaan kaupallisen alueen
liikennejarjestelyja.

Esitetyt ratkaisut eivat merkittavasti paranna alueen saavutettavuutta
eika kestavien kulkumuotojen olosuhteita. My6s vaikutukset
liikenteelliseen toimivuuteen ovat melko vahaiset. Vaihtoehdon alustava
kustannusarvio on n. 2,3 M€.

VE1 Kaikki liittymat valo-ohjattuja, uusi kokoojakatu kauppa-alueelle

Vaihtoehdossa esitetaan uutta kokoojakatua eritasoliittyman
ramppiliittymasta eteldan. Ratkaisu mahdollistaa Saalankadun liittyman
katkaisun ja etelan suunnan rampin poistamisen. Sotilaankadun liittymat
varustetaan liikennevaloilla. Eritasoliittyman ramppia taydennetaan
lisdkaistalla. Jalankulun ja pyoralilkenteen vaylia levennetaan ja
kulkumuodot erotellaan omille vaylilleen Sotilaankadulla, Hallilankadulla
ja Nekalantiella. Laulunsillan itdpuolelle esitetaan vaihtopysakin
toteuttamista ja alueelle toteutetaan muitakin pysakkijarjestelyja.
Raitiotien ja rampin tasoristeyksen turvallisuutta parannetaan
liikennevalo-ohjauksella.

Esitetyt toimenpiteet toteuttavat lahes kaikki liikenteelliset tavoitteet.
Ratkaisut eivat edellytd merkittavia muutostarpeita kaupallisen alueen
maankayttoon, mutta ratkaisut mahdollistavat alueen myohemman
maankayton kehittamisen. Vaihtoehdon alustava kustannusarvio on n.
7,5 M€,

VE2 Uudet ramppijarjestelyt, uusi kokoojakatu kauppa-alueelle

Eritasoliittyman lantinen ramppi poistetaan ja se korvataan uudella
itapuolen rampilla. Samalla Hervannan valtavaylalle lisataan rampin
paahan liikkennevalot. Sotilaankadun ja itdisen rampin liittyma
varustetaan myds liikennevaloilla. Ratkaisu mahdollistaa Saalankadun
littyman katkaisun ja etelan suunnan rampin poistamisen.
Vaihtoehdossa esitetaan myds uutta kokoojakatua eritasoliittyman
ramppiliittymasta etelaan. Vaihtoehdossa esitetaan viela optiona
mahdollista padasuunnan muutamista Hallilantien ja Nekalantien
littymassa. Jalankulun ja pyoraliikenteen vaylia levennetaan ja
kulkumuodot erotellaan omille vaylilleen Sotilaankadulla, Hallilankadulla
ja Nekalantielld. Laulunsillan itapuolelle esitetaan vaihtopysakin
toteuttamista ja alueelle toteutetaan muitakin pysakkijarjestelyja.
Raitiotien ja rampin tasoristeyksen turvallisuutta parannetaan
liikennevalo-ohjauksella.

Esitetyt toimenpiteet toteuttavat hyvin kaikki liikenteelliset tavoitteet.
Liikenneturvallisuus paranee, kun vaaralliseksi havaittu raitiotien ja
rampin tasoristeys poistuu ja ratkaisu mahdollistaa ratikalle suuremman
ajonopeuden. Ratkaisut eivat edellyta merkittavia muutostarpeita
kaupallisen alueen maankayttoon, mutta ratkaisut mahdollistavat alueen
myohemman maankayton kehittamisen. Nekalantien ja Hallilantien
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Liitteet

littyman mahdollinen padsuunnan muuttaminen vahentaa Nekalantien
kayttoa lapikulkuliikenteeseen. Vaihtoehdon alustava kustannusarvio on
n. 10,3 M€.

Muut tutkitut vaihtoehdot olivat

® Saalankadulle suuntaisliittyma, joka hylattiin, silla toimenpiteet eivat
poista liittymien ruuhkautumista.
® Sotilaankadun ramppiliittymiin kiertoliittymat ja uusi kokoojakatu
kauppa-alueelle, joka hylattiin liikenteellisen toimimattomuuden
takia.
Turtolan alueen liilkenneverkkoa esitetaan kehitettaviksi vaihtoehtojen
VEO+, VE1 ja VE2 pohjalta. Liikenneverkon jatkosuunnittelu tapahtuu
alueen maankayton kehittamisen yhteydessa.

Tiedoksi
Timo Seimela, Lauri Vesanen, Pia Hastio, Jari Alanen

Kokouskasittely
Pia Hastio ja Timo Seimela poistuivat kokouksesta asian kasittelyn aikana.

Aleksi Jantti ehdotti, etta asia jatetaan pdydalle. Matti Hoyssa kannatti
Jantin ehdotusta. Lautakunta hyvaksyi yksimielisesti
Jantin poydallepanoehdotuksen.

1 Liite Yla 9.3.2021 Raportti 3.3.2021

Nahtavilldolo ja tiedoksianto asianosaiselle

Poytakirja on asetettu nahtavaksi 26.3.2021 kaupungin internetsivuille
www.tampere.fi

Paatods on lahetetty sahkdpostilla 29.3.2021

Tampere
29.03.2021

Jonna Koivumaki
Hallintosihteeri



Tampere Ote poytakirjasta 6/2021 9(9)
Yhdyskuntalautakunta 23.03.2021

Asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu paatoksentekojarjestelmassa.

Muutoksenhakukielto
§99

Muutoksenhakukielto
Oikaisuvaatimusta tai kunnallisvalitusta ei saa tehda paatoksesta, joka koskee:

-vain valmistelua tai taytantdonpanoa (Kuntal 136 §)

-virka- tai tydehtosopimuksen tulkintaa tai soveltamista ja viranhaltija on jasenena
viranhaltijayhdistyksessa, jolla on oikeus panna asia vireille tydtuomioistuimessa (KVhl
508 2 mom.)

-etuosto-oikeuden kayttamatta jattamista (EtuostolL 22 §)



